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Beschreibung 

[0001 ] Die Erf indung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem versenkbaren Dach gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 
1, das in ein vorderes, ein mittleres und ein ruckwartiges Teiistuck unterteilt ist. 

5 [0002] Bei einem bekannten Kraftfahrzeug dieser Art (gemaB DE-C-874 860) ist das vordere, das mittlere und das 
ruckwartige Dach-Teilstuck jeweils als einestarre Scheie ausgebildet. Die Bewegung der beiden vorderen Schalenteile 
und deren gemeinsame Ablage mit dem ruckwartlgen Verdeckteil im Verdeckkasten erfolgt von Hand und ist fur einen 
ungeubten Benutzer schwierig und zeitaufwendig. In der Offnungsstellung ist uber dem zuruckgeklappten Verdeck 
eine zusatzliche Heckklappe erforderiich. 

10 [0003] Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeug der eingangs genannten Art so auszubilden, daB 
das auch fur ein viersitziges Fahrzeug geeignete dreiteilige Dach mit konstruktiv einfachen Mitteln automatisch in 
einem engen Bewegungsraum steuerbar ist, die Anwendung einer fest eingebauten Heckscheibe erleichtert und in 
Offnungsstellung eine raumsparende Ablage im Verdeckkasten ermoglicht wird. 

[0004] Die Erfindung lost diese Aufgabe mit einer Dachkonstruktion mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . Hinsichtlich 
15 wesentiicher weiterer Ausgestaltungsmerkmale wird auf die Anspruche 2 bis 1 0 verwiesen. 

[0005] Das erfindungsgemaB ausgebildete Kraftfahrzeug weist eine dreiteilige, insgesamt starre Dachkonstruktion 
auf, deren Dach-Teilstucke bei Verlagerung in Offnungsstellung zum Verdeckkasten hin auf einer engen Bewegungs- 
bahn zwangsgesteuert verschwenkt werden konnen. Das eine feste Heckscheibe aufweisende ruckwartige Dach-Teil- 
. stuck wird dabei konzentrisch mit den beiden vorgeordneten Dach-Teilstucken in einer ersten Schwenkphase kreis- 
20 bogenformig urn einen karosserieseitigen Lagerpunkt entgegen der Fahrtrichtung bewegt und im Verbindungsbereich 
zum Windschutzscheibenrahmen abgehoben. 

[0006] In einer dabei erreichten Schwenkstellung werden nunmehr die beiden vorderen Dach-Teilstucke zum Fahr- 
zeuginnenraum hin mit einem vertikalen Hohenversatz zueinander in eine Absenkstellung verbracht und danach uber 
eine parallele Verschiebung in Richtung zum Verdeckkasten hin bis unter das ruckwartige Dach-Teiistuck veriagert. In 
25 dieser Ubereinanderlage der drei Dach-Teilstucke wird das ruckwartige Dach-Teilstuck aus seiner bisher beibehaitenen 
Schwenkstellung gelost und gemeinsam mit dem vorderen Dach-Teilsttick sowie dem mittleren Teiistuck uber eine 
SchwenkSchub-Bewegung in den Verdeckkasten eingefuhrt und in einer insgesamt raumsparenden Packstellung so 
abgelegt, daB die Verdeckkasten-Offnung von zumindest einem Teilbereich der Oberseite des ruckwartigen Dach- 
Teilstuckes abgedeckt ist. 

30 [0007] Die Steuerung dieser Offnungs- bzw. SchlieBbewegung der drei starren Dach-Teilstucke erfolgt dabei uber 
vorteil haft wen ige Gestangebauteile und jeweilige randseitige Antriebsorgane, so daft mit wenigen Bauteilen die Dach- 
konstruktion ein geringes Gewicht aufweist und die dachintegrierten Gestangeteile raumsparend so angeordnet wer- 
den konnen, daBauch der Fahrgastinnenraum weitgehend unbeeinfluBt bleibt. 

[0008] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und den 
35 Zeichnungen, die ein Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugs mit versenkbarem Dach veran- 
schauiichen. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs mit einem drei Dach-Teilstucke auf- 

weisenden Dach in SchlieBstellung, 

40 

Fig. 2 eine teilweise geschnittene Seitenansicht des Kraftfahrzeugs gemaB Fig. 1 , 

Fig. 3 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 2 mit einer beweglichen, in einer ersten Offnungsphase be- 

findlichen Heckscheibe, 
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Fig. 4 bis Fig. 6 jeweilige Ausschnittsdarstellungen des Kraftfahrzeugs mit der Heckscheibe in Offnungsstel- 

lung und den Dach-Teilstucken in unterschiedlichen Bewegungsphasen, und 

Fig. 7 eine Ausschnittsdarsteliung des Kraftfahrzeugs mit den drei Dach-Teilstucken in Ablagestel- 

50 lung in einem Verdeckkasten. 

[0009] In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug mit einem insgesamt mit 1 bezeichneten versenkbaren Dach dargestellt, das 
ein vorderes Teiistuck 2, ein mittleres Teiistuck 3 und ein ruckwartiges Teiistuck 4 aufweist, die gemeinsam aus der 
dargestellten, einen Fahrzeuginnenraum 5 uberdeckenden SchlieBstellung in eine Offnungsstellung unter Ablage in 
55 einem heckseitigen Verdeckkasten 6 (Fig. 2) Qberfuhrbar sind. Die Bauteiie fur diese Verdeckkinematik sind jeweils 
randseitig an den Dach-Teilstucken 2, 3, 4 symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse angeordnet, so daB damit die nach- 
folgend fur jeweils eine Fahrzeugseite dargestellten und beschriebenen Bauteiie mit gegenuberiiegenden Teiien kor- 
respondieren. 
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[0010] Das erfindungsgemaB ausgebildete Kraftfahrzeug weist ein Dach 1 auf, dessen vorderes 2, mittleres 3 und 
riickwartiges Dach-Teilstiick 4 jeweils als eine in sich starre Schale ausgefiihrt sind, die uber zwischenliegende Ge- 
tenkverbinder 7, 8 miteinander verbunden sind. 

[0011] Die unterschiedlichen Bewegungsphasen gemaB Fig. 4 bis Fig. 7, mit denen beispieihaft die Verlagerung des 
5 Daches 1 zum Verdeckkasten 6 (Fig. 7) hin dargestellt ist, verdeutlichen, daB die drei Dach-Teiistucke beim Offnungs 

vorgang zunachst gemeinsam entgegen der Fahrtrichtung verschwenkbar sind (Bahnkurve gemaB Pfeil 9 und 9'- Fig. 

4) und danach das vordere Dach-Teilstuck 2 unter das mittlere Dach-Teilstuck 3 sowie beide gemeinsam mit einer 

vorzugsweisesynchronen Absenkbewegung unter das ruckwartige Dach-Teilstuck 4 verlagertwerden (Fig. 6). In dieser 

Ubereinanderlage konnen nunmehr alle drei Dach-Teilstucke 2, 3, 4 gemeinsam in die Packstellung (Fig. 7) einge- 
10 schwenkt werden. In dieser Packstellung bildet das ruckwartige Dach-Teilstuck 4 ein den Verdeckkasten 6 ubergrei- 

fendes und im wesentlichen einen karosseriekonformen AbschluB bildendes Deckelteil, so daB der Bereich zwischen 

einem Kofferraumdeckel 10 und dem Fahrgastraum 5 weitgehend abgeschlossen ist. 

[0012] Fur eine automatische zwangsgesteuerte Ausfuhrung des vorbeschriebenen Offnungsvorganges (der sich 
in umgekehrter Bewegungsabfolge beim SchlieBvorgang wiederholt)greift das ruckwartige Dach-Teilstiick 4 einen ends 

15 schwenkbeweglich an einer Fuhrungsstange 12 an (Gelenkpunkt A), die anderenends an einem karosserieseitigen 
Hauptlager 13 abgestutzt ist. Gleichzeitig ist am ruckwartigen Dach-Teilstuck 4 nahe dem zum mittleren Dach-Teilstuck 
3 gerichteten Gelenkverbinder 7 ein Antriebshebel 14 in einem Gelenkpunkt 15 angelenkt. Anderenends ist am An- 
triebshebel 14 ein karosserieseitig abgestutztes Antriebsorgan 16vorgesehen, wobei dieses insbesonderevon einem 
Hubzylinder 18 mit einer Kolbenstange 17 gebildet ist. 

20 [0013] Mit diesen wenigen Bauteilen ist eine konstruktiv einfache und storunanfallige Antriebseinheit fur das Dach 
1 gebildet, mittels der die Fuhrungsstange 12 bei Einieitung einer Zugbewegung (Pfeil 19, Fig. 3) uber das antriebs- 
seitige Ende des Antriebshebels 14 eine kreisbogenformige Bahnkurve (Pfeil 9'; A - A') durchlauft, so daB die drei 
Dach-Teilstucke insgesamt konzentrisch zum Gelenkpunkt 20 des Hauptlagers 13 bewegt werden (Radius R, Fig. 4). 
Die Fuhrungsstange 12 wird danach in dieser ersten Schwenkstellung (Pfeil 9', A' in Fig. 4) derart festgelegt, daB 

25 nunmehr uber eine Schubbewegung (Pfeil 21, 2V) der Kolbenstange 17 bzw. des Antriebshebels 14 sowohl dem 
mittleren als auch dem vorderen Dach-Teilstuck 2, 3 eine synchrone Absenkbewegung vermittelt wird und diese in 
eine Versatzstellung zueinander gelangen (Fig. 5). Mittels einer Umkehr der Kolbenstangenbewegung (Zugrichtung 
19' - Fig. 5) werden die Dach-Teilstucke 2 und 3 nunmehr ineinander geschachtelt und gleichzeitig bis unterhalb des 
ruckwartigen Dach-Teilstuckes 4 veriagert (Bewegungsbahn 22, 22' - Fig. 6). 

30 [0014] In dieser Ubereinanderlage der Dach-Teilstucke 2, 3, 4 wird jetzt die Fuhrungsstange 12 fur eine weitere 
Bewegungsphase freigegeben, wobei durch eine wiederholte Schubumkehr im Bereich des Antriebsorgans 16 bzw. 
der Kolbenstange 17 (Pfeil 23 - Fig. 6) eine zweite kreisbogenformige Schwenkphase der Fuhrungsstange 12 einge- 
leitet und das Dach 1 in die Packstellung eingeschwenkt wird (Bewegungsbahn 22" - Fig. 7). 
[0015] Fur den vorbeschriebenen Bewegungsablauf der Dach-Teilstucke 2 und 3 greift der Antriebshebel 1 4 im Be- 

35 reich des ersten Gelenkverbinders 7 an einem am mittleren Dachteil 3 einem Gelenkpunkt 24 bildenden Winkelhebel 
25 an (Fig. 4), wobei parallel zu diesem ein am ruckwartigen Dach-Teilstiick 4 gelagerter (Gelenkpunkt 26), zweiter 
Winkel hebel 27 vorgesehen ist. Der zweite Winkelhebel 27 ist an seinem freien Ende an einer in Langsrichtung des 
mittleren Dach-Teilstuckes 3 verlaufenden Schwingstange 29 angelenkt (Gelenkpunkt 28) und diese anderenends an 
einem dritten Winkelhebel 30 abgestutzt (Gelenkpunkt 30'), an dem gemeinsam mit einem parallelen vierten Winkel- 

*o hebel 31 das vordere Dach-Teilstuck 2 schwenkbeweglich gehaltert ist (Gelenkpunkte 30", 3V und 31"). 

[0016] Diese jeweils paarweise zusammenwirkenden Winkelhebel 25, 27 und 30, 31 bilden jeweilige Viergeienke, 
so daB bei Einieitung der vorbeschriebenen Antriebsbewegung uber den Antriebshebel 14 mit geringem Aufwand eine 
optimale Bewegungseinleitung und Zwangssteuerung der Bauteile des dreiteiligen Daches 1 erreicht ist. 
[001 7] In der dargestellten Ausfiih rungsf orm des Daches 1 ist das ruckwartige Dach-Teilstuck 4 mit einer unabhangig 

45 von diesem in den Verdeckkasten 6 verlagerbaren Heckscheibe 33 versehen, wobei diese uber einen an deren Sei- 
tenrand 34 angreifenden Schwenkhebel 35 mit Antriebsorgan 36 sowie einen am Querseitenrand angrerfenden 
Schwenkhebel 37 derart abgestutzt Ist, daB Insbesondere vor einer Einieitung der vorbeschriebenen Offnungsbewe- 
gungen des Daches 1 die Heckscheibe 33 in einer bodenseitigen Ablagestellung (Fig. 3, Fig. 4) im Verdeckkasten 6 
positionierbar ist. 

so 

PatentansprUche 

1. Kraftfahrzeug mit einem versenkbaren Dach (1), das in ein vorderes (2), ein mittleres (3) und ein riickwartiges 
55 Teilstiick (4) unterteilt ist, die aus einer gemeinsamen, den Fahrzeuginnenraum (5) iiberdeckenden SchlieBstellung 

in eine Offnungsstellung unter Ablage In einem heckseitigen Verdeckkasten (6) uberfuhrbarsind, wobei das vor- 
dere (2), das mittlere (3) und das ruckwartige Dach-Teilstuck (4) als starre Schale ausgefiihrt und uber Gelenk- 
verbinder (7,8) miteinander verbunden sind, dadurch gekennzeichnet , daB das ruckwartige Dach-Teilstuck (4) 
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an einer an einem karrosserieseitigen Hauptlager (13) abgestiitzten Fuhrungsstange (1 2) und an einem von einem 
Antriebsorgan (16) beaufschlagten Antriebshebe! (14) gelagert ist und damit die Gelenkverbinder (7,8) derart 
zwangsgesteuert sind, daB in der Offnungsstellung das vordere und mittlere Dach-Teilstiick (2,3) unter das ruck- 
wartige Dach-TeilstOck (4). verlagert sind und dieses in der Packstellung eine Abdeckung des Verdeckkastens (6) 
5 bildet. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das ruckw&rtige Dach-Teilstuck (4) in Offnungs- 
stellung des Daches (1) ein den Verdeckkasten (6) ubergreifendes Deckeiteil bildet. 

10 3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das ruckwartige Dach-Teilstuck (4) mit einer 
unabhangig von diesem in den Verdeckkasten (6) verlagerbaren Heckscheibe (33) versehen ist. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das ruckwartige Dach-Teilstuck 
(4) einenends schwenkbeweglich an der Fuhrungsstange (1 2) angreift, die anderenends in dem karosserieseitigen 

15 Hauptlager (1 3) abgestutzt ist. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB am ruckwartigen Dach-Teilstuck 
(4) nahe des zum mittleren Dach-Teilstiick (3) gerichteten ersten Gelenkverbinders (7) der Antriebshebel (14) 
angelenkt ist, der anderenends mit dem karosserieseitig abgestiitzten Antriebsorgan (16) verbunden ist. 

20 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsstange (12) bei Ein- 
leitung einer Zugbewegung am antriebsseitigen Ende des Antriebshebels (14) eine kreisbogenformige Bahnkurve 
konzentrisch zu den drei Dach-Teilstucken (2, 3, 4) durchlauft und in einer ersten Schwenksteilung (A') derart 
festlegbarsst, daBdanach uberSchub-und/oderZugbewegungen des Antriebshebels (14) dem mittleren und dem 

25 vorderen Dach-Teilstiick (2, 3) die synchrone Absenkbewegung bis unterhalb des ruckwartigen Dach-Teilstiickes 

(4) vermittelbar ist. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die in Obereinanderiage befind- 
lichen drei Dach-TeilstQcke (2, 3, 4) nach einer Entriegelung der Fuhrungsstange (1 2) und Einleitung einer zweiten 

30 kreisbogenfdrmigen Schwenkphase (A") in die Packstellung einschwenkbar sind. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebshebel (1 4) im Bereich 
des ersten Gelenkverbinders (7) an einem am mittleren Dachteil (3) einen Gelenkpunkt (1 5) bildenden Wlnkelhebe! 
(25) angreift, parallel zu diesem ein am ruckwartigen Dach-Teilstiick (4) gelagerter zweiter Winkelhebe! (27) vor- 

35 gesehen ist, der anderenends an einer in Langsrichtung des mittleren Dach-Teilstiickes (3) verlaufenden Schwing- 

stange (29) angreift und diese ihrerseits anderenends einen dritten Winkeihebel (30) abstutzt, an dem gemeinsam 
mit einem parallelen vierten Winkeihebel (31) das vordere Dach-Teilstuck (2) gehaltert ist. 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die paarweise zusammenwirkenden Winkeihebel 
40 - (25, 27und30,31)jeweilseinViergelenkbiIden. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die am ruckwartigen Dach-Teil- 
stiick (4) vorgesehene Heckscheibe (33) uber einen an deren Seitenrand (34) angreifenden Schwenkhebel (35) 
mit Antriebsorgan (36) und einen am Querseitenrand angreifenden Schwenkhebel (37) abgestutzt ist. 

45 

Claims 

1. A motor vehicle with a retractable roof (1) which is sub-divided into a front (2), a middle (3) and a rear part (4) and 
50 which can be moved from a jointly closed position covering the interior (5) of the vehicle into an open position, 

being stowed in a rear covered compartment (6), whereby the front (2), the middle (3) and the rear roof part (4) 
are constructed as rigid shells and are connected to one another via articulating joints (7, 8), characterised in that 
the rear roof part (4) is mounted on a guide rod (12) supported on a main bearing (13) rigid with the body and 
which is subject to the action of a drive means (16) and In that the articulating joints (7, 8) are in this way positively 
55 controlled in that in the opening position the front and middle roof parts (2, 3) are mounted under the rear roof part 

(4) and in this position form a covering for the covered compartment (6). 

2. A motor vehicle according to claim 1 , characterised in that in the open position of the roof (1), the rear roof part 
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(4) constitutes a roof part which engages over the covered compartment (6). 

3. A motor vehicle according to claim 1 or 2, characterised in that the rear roof part (4) is provided with a tail plate 
(33) adapted for independent movement thereof into the covered compartment (6). 

4. A motor vehicle according to one of claims 1 to 3, characterised in that the rear roof part (4) has one end which 
pivotally engages the guide rod (12) which is at the other end supported In the main bearing (13) rigid with the 
body work. 

5. A motor vehicle according to one of claims 1 to 4, characterised in that articulated on the rear roof part (4), close 
to the first articulating joint (7) which is close to the middle roof part (3), there is the drive lever (14) the other end 
of which is connected to the drive means (1 6) which is rigid with the body work. 

6. A motor vehicle according to one of claims 1 to 5, characterised in that when a traction movement is applied to 
the drive end of the drive lever (14), the guide rod (12) passes through an arcuately curved part concentric with 
the three roof parts (2, 3, 4) and can be so fixed in a first pivoted position (A') that subsequently, by push-and/or- 
pull movements of the drive lever (1 4), the synchronised retracting movement can be imparted to the middle and 
the front roof parts (2, 3) until they are under the rear roof part (4). 

7. A motor vehicle according to one of claims 1 to 6, characterised in that once the guide rod has been unlocked and 
a second arcuate pivoting phase (A") has been instituted, the three roof parts (2, 3, 4) which are in a superposed 
relationship can be pivoted into the stowed position. 

8. A motor vehicle according to one of claims 1 to 7, characterised in that in the region of the first articulated joint (7), 
the drive lever (14) engages an angled lever (25) which forms a point of articulation (15) on the middle roof part 
(3) and in that parallel with this latter there is a second angled lever (27) mounted on the rear roof part (4) and 
which, at the other end, engages a swinging rod (29) extending in a longitudinal direction of the middle roof part 
(3), said swinging rod (29) supporting at its other end a third angled lever (30) on which the front roof part (2) is 
mounted jointly with a parallel and fourth angled lever (31). 

9. A motor vehicle_according to claim 8, characterised in that the pairwisely cooperating angled levers (25, 27 and 
30, 31 ) respectively form a four-bar linkage. 

1 0. A motor vehicle according to one of claims 1 to 9, characterised in that the rear window (33) provided on the rear 
roof part (4) is braced via a pivot lever (35) with a drive means (36) and engaging its lateral edge (34) and a pivot 
lever (37) engaging the transverse lateral edge. 


Revendlcations 

1 . Vehicule automobile equip6 d'un toit escamotable (1 ) divise en une partie avant (2), une partie mediane (3) et une 
partie arriere (4) qui peuvent passer d'une position commune de fermeture ou elles recouvrent I'habitacle (5) du 
vehicule a une position d'ouverture avec depdt dans un caisson arriere de capote (8), ces parties avant (2), mediane 
(3) et arriere (4) etant constitutes par des coquilles rigides reliees par des liaisons articulees (7, 8), 
caracterise en ce que 

la partie arriere de toit (4) est monte sur une tige de guidage (12) en appui sur un palier principal (13) situ6 du 
cdte de la carrosserie et sur un levier d'entramement (1 4) actionne par un organe d'entraTnement (1 6), les liaisons 
articulees (7, 8) etant commandees imperativement de maniere qu'en position d'ouverture la partie avant et la 
partie mediane de toit (2, 3) sont transferees sous la partie arriere detolt (4) qui, dans cette position d'empaquetage 
forme une couverture du caisson de capote (6). 

2. Vehicule automobile selon la revendicatlon 1 , 
caracteris6 en ce que 

la partie arriere de toit (4), quand le toit est ouvert, constitue une partie de couvercle en prise par-dessus avec le 
caisson de capote (6). 

3. V6hicule automobile selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que 
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la partie arriere de toit (4) est equipee d'une lunette (33) qui peut etre deposee independamment de cette partie, 
dans le caisson de capote (6). 

4. Vehicule automobile selon Tune quelconque des revendications 1 a 3, 
5 caracterise en ce que 

la partie arriere de toit (4) est en prise avec possibility de basculement avec I'extr6mite de la tige de guidage (12) 
qui s'appuie par son autre extremite sur le palier principal (13) situe du cote de la carrosserie. 

Vehicule automobile selon i'une quelconque des revendications 1 a 4, 
caracterise en ce que 

sur la partie arriere de toit (4) et pres de la premiere liaison d'articulation (7) avec la partie mediane de toit (3) est 
articule le levier d'entraTnement (14) qui a son autre extremite, est relte a I'organe d'entraTnement (16) en appui 
sur la carrosserie. 

*5 6. Vehicule automobile selon Tune quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterise en ce que 

la tige de guidage (12) quand un mouyement de traction est engage sur I'extremrte, cote entraTnement, du levier 
d'entraTnement (14), fait decrire aux trois parties de toit (2, 3, 4) des trajectoires en arc de cercle concentriques 
et vient se fixer en une premiere position de basculement (A') de maniere qu'ensuite, par des mouvements de 
20 poussee et/ou de traction du levier d'entraTnement (1 4) on peut faire descendre, en synchronisme les parties avant 

et mediane de toit (2, 3) pour les amener en dessous de la partie arriere de toit (4). 

7. Vehicule automobile selon I'une quelconque des revendications 1 a 6, 
caracterise en ce que 

25 |es trois parties de toit (2, 3, 4) se trouvant en superposition peuvent, apres deverrouillage de la tige de guidage 

(1 2) et engagement d'une seconde phase de basculement en arc de cercle (A") etre amenees a la position d'em- 
paquetage. 

8. Vehicule automobile selon I'une quelconque des revendications 1 a 8, 
30 caracterise en ce que 

le levier d'entraTnement (14), dans la zone de la premiere liaison articul6e (7) est en prise avec un levier coudg 
(25) creant sur la partie mediane de toit (3) un point d'articulation (15) et, paralielement a ce levier est articule sur 
(a partie arriere de toit (4) un second levier (27) dont I'autre extremity est en prise avec une tige basculante (29) 
dispos6e selon la direction longitudinale de la partie mediane de toit (3) et qui de son cdte, par son autre extremite, 
35 soutient un troisieme levier coud6 (30), la partie avant de toit (2) etent montee sur ce levier et sur un quatrieme 

levier (31) parallele au troisieme. 

9. Vehicule automobile selon la revendication 8, 
caracterise en ce que 

^0 les leviers coudes cooperant par paires (25, 27 et 30, 31) forment chaque fois une quadruple articulation. 

10. Vehicule automobile selon I'une quelconque des revendications 1 a 9, 
caracterise en ce que 

la lunette (33) pr6vue dans la partie arriere de toit (4) est montee en appui par Pintermediaire d'un levier basculant 
^5 (35), en prise avec son bord lateral (34) et associe a un organe d'entraTnement (36), et d'un levier basculant (37) 

en prise avec son bord transversal. 
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